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N S U

ist das erste deutsche Werk, welches im Jahre 1901 das Motorrad
ecingefithrt hat. Das Verdienst

Bahnbrecher

dafiir geworden zu sein, dirfen daher die NS U - Werke fiir sich 1n
Anspruch nchmen. Die hohe technische Vollendung verdankt der
NS U-Moltor seinen vielseitigen, im Laufe einer nanezu 30jabrigen
Praxis festgesteilten vorteilhaften Konstruktionseinzelheiten, die dem
Motor nicht nur eine grosse Schnelligkeit, sondern auch bei langen
Dauerfalirten erprobte Stabilitit verleihen. Auch den Behaglichkeits-
crfordernissen ist in der Ausstattung des NS U -Motorrades muster-
giiltig entsprochen.  Desgleichen sind neben gewerblicher Sparsam-

heit auch die sportlichen Leistungen der NSU -

MOTORRADER

hervorragend.

he N S U-Motorrader sind ohne industriclle Beihilfe in jedem Jahre

von Sieg zu Sieg

gefahren worden, weil bei ihren hervorragenden Qualititen nicht

der Zufall, sondern die auf praktisch-wissenschaftlicher Forschung

fulende Konstruktionstechnik ausschlaggebend war. Deshalb hat

auch das N 5 U-Motorrad trotz aller Neuerscheinungen seine domi-
nicrende Stellung stets behaupten kénnen,

NSU Vereinigte Fahrzeugwerke A.G., Neckarsulm
Gegrindet 1873
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Vorwort.

Das vorliegende Buch behandelt das Wesen und die Bediirfnisse des
NSU - Kraftrades mit Kettenanirieb in besonderer Beriicksichtigung der
Tvpen

560 ccm Einzvlinder mit seitlichgesteuertem Molor
500 ccm Einzvlinder mit koplgesteueriem Motor
250 cem Einzylinder mif kopfgesteuertem Motor
250 cem Einzylinder mit seitlichgesteuertem Molor

Da die
Nonsitruktionen beider
Iypen, mit  Ausnahme  der
Vientilsteuerungen, nach einheitlichen
Prinzipien durchgefiihrt sind. konnte die
sehandlung des Stoffes gemeinsam vargenommen
werden, ohne dadurch die Nutzamwendung zu erschweren.
Die Abwveichungen sind in jedem Kapitel besonders vermerkt.
Im Gbrisen soll das Biichlein dem Kraftradfahrer auch
cin Beraler daritber sein, was er zu tun hatl, um
die Lobensdauer seines Fahrzeugs zu ver-
langern, und wie eine  scheinbar
schwer zu beseitigende Stirung
im regelmdassigen Gang
der Maschine
zu beheben

Ist.

Werden die gemachten Angaben befolgt und willise Lehre genommen,
so gestaltet sich das Moltorradfahren fir jedermann zu einem genull-
reichen Vergniigen. Die in den nachstehenden Beschreibungen und
Abbildungen vorkommenden Merkzahien haben mit der Numerierung
der Ersatzteile nichts zu tun; fur letztere sind besondere Ersat:zteile-

Listen zu jedem Modell vorrdtis.

NSU Vereinigie FFahrzeugwerke A.G..Neckarsulm
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In Ihrem eigenen Interesse

empfehlen wir auf das dringendste,
[hre neue Maschine die ersten 400 km
zu schonen und im direkten Gang
nicht iiber 50 km Geschwindigkeit zu
fahren,

Die einzelnen Teile sollen langsam
einlaufen, damit sie spater ein Min-
destmal von Kraft benétisen und die
Maschine ihre Hochstleistung hergeben
kann. Durch langsames Einlaufen
werden [hnen viele Unannehmlich-
keiten erspart und die Lebensdauer

[hrer Maschine wird dadurch wesent-
lich erhoht!
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NSU 250 cem-Einzylinder-Tourenmodell

mit Kettenantrieb — Abnehmbarer Zylinderkopl
Bremsleistung ca. 6 PS).

Fir dic Freunde des Kettenantriebs haben wir unscere be-
wihrte 250 cem-Klasse mit diesem neuen Tourenmodell bereichert.
Fs st das ldeal-Modell, das sowohl den sporthich cingestellten
Fourenfahrer, als auch den im Beruls- und Geschaftsleben stehen-
Fahr-
Grolistadtverkehr angepalt und
ctwa 80 Kilometer die

Liter Breanstoll

Jen Privatiahrer nach jeder Richtung hin befricdiat.  Dic

weise hann jeder Situation im

bis zu ciner Hochstgeschwindichet von

Stunde  desteirgert werden, 1 reichl fir clwa

3035 Kilometer, 1 Liter Ocl fir ctwa 300 Kilometer Fahrt aus.

Austuohrunig:

Rahmen: Uben und unten durchechender
Doppelrolirrabmen sus nahtlosen Stabl
rohren Werch abyeetedorter, breitor Mui-
densattel Fulbretter Goepochiraver mi
coefutterten W erhes netasehen und Fotd
futtpumpe. Bhinter - Rabmenstonder mn
Woppe. Verderrahmenstander Fanatoe-
rune schsars. blanke Poile vermchelt

Vorder - Federgabel aul Doppeltederury
and StoBdampiern, Sener Sportienher
i vernichelter Ausiuhrong,

Laufriider: Micdoerdruch-Borcitaung 26002580
aul U 1 Folees Naben und Speichon
cehwars, Homterrad maticls Stechachse
feseht herausnehmbar.

LBremsen: Vorder- und Hinterrad-Tnnea -
hackenbremse mitetarchem Durclimesser,

Betriebsstoifbehilter: Schvars emaidhiert
mit Goldlinen abdvsetsl cao 8.5 Tater
Prennstofl Oclbehaltor unten am Motor:
gehause andedossenca 1

Getriebe-Blockmotor: Vierlakter mit Alu-
minium-Kothen. 80 mm Bohrung, 88 mmm
Kolhenhub, mit nebencinander. stehiend
angcordneten Ventilen. Bremslestung
ca. 6 PS (tHuby., 247 com).

Schmierung: Zahnradpumpe im Rurbel-
gehause, Schperstetlen fur Hochdruck-
schmieruny eingenichtel. fielstand-Kon-
trolle.

Piater tassend.

Vergasung: Amac-Zwetholbenver aser fur
Aile Botriebasdodte cmstellbarn Gas- und
Cutteemsoh-Recubierung von der Lenk-
shanee ans.

Zindung: Geschlossoner Madnnt-Apparat
yavetem Hoschn Zundsor<t lhebel an
dor Taenhstange

Wechselgetriche il dron Con s bwendhig-
hotten, dessen Zabmrader dauornd o
Eoneritt biciben und doreh Klauen e-
suppelt werdens Moty und Getoebes
Sehause das cinent Muck Kugl- und
Kollenloverung  Scementschalthebel am
Gotrichegehause angeordndt

Trocken-Lamellen-Kupplung, dic durch
Hand- und Fubhebel anscehobon wer-
den hann,

Kraltiibertragung v om Motor mitleis Sirn-
rader aut das Wechseldetriche, vom
W echseloetiiebe aut das Hinterrad durch
v Kollenhoette,

[}as Uebersetzungsverhdltnis beiragt- im
[} Gang 16 1 im 1 Gange 197

£7.5%, b Gang 11538 312 .

}ie Abmessuagen und Gewichte <ind
faliende - Kadstand 1330 mm. Gesamt-
fanpe 1990 nnm, Gesamtbreite H30 mm,
Gesamthohe 9200 mm, Sitzhohe 730 mm.
Gewielt de< Maotorrades ohne Hrenn-
staft und Zuhehor, jedoch mit W erkzeuy
11 ku.

Auf Wunsch mit kombinierter Ziindlicht-
Anlage ,System Bosch" gegen Mehrpreis!



NSU 250 ccm Einzyl.-Spezial-Sportmodell.

(Bremsleistung ca. 10 PS))

Dieses Modell dient den besonderen Interessen der Sportwelt,
Es ist der rihmlichst bekannte Motorrad-Typ. mit dem NS U
cine Reihe erstklassiger Siege in den gréBten Veranstaltungen
erringen konnte, als deren Endergebnis die Motlorrad-Meister-
schaft in der 250 cem-Klasse zu buchen ist. Die Fahrweise kann
jeder Situation im Grolistadtverkehr angepalit und bis zur Héchst-
geschwindigkeit von ctwa 100 Kilometer in der Stunde desteifert
werden. 1 Liter Brennstoff reicht fiir etwa 30 Kilometer, 1 Liter
Oel fir ctwa 300 Kilometer Fahrt aus.

Ausfihrung:

Rahmen: Oben und unten darchichender
Doppelrohrrahmen aus nahosen Stahl-
rohren We el ahgefederter Satref,
Verstellbare Fuliraster, Gepiacktrager
mit ledergvfiitterten Weraseugtaschen
und Fullluttpumpe. Hinter- und Vorder-
rahmenstinde, Emuailiierung schwars.
blanke Teide vernickelt,

Vorder-Federgabel mit Coppelederung
und  Stoldamipfern Neuer verstel-
barer Sportlenker oo vernichelter Aus-
fubrang

Laufedder mit Hochdruckreifen 2620 | ;
auf Wunsch Ballonbereifung 26285
auf CC 1 Felie passend  Naben und
Speichen <chwarz.  ilinterrad mittels
Steckachse leicht herausnchmbar,

Fremsen: Vurdore pnd Hinterrad-Innen-
backen - Bremse mat gleichem  [urch-
messer,

Betriebsstoffbehilter : Schwarz emailliert
mit Goldhinien abgesctzt, ca 3¢, Liter
Brennstofl, OQelbehilter unten am Motar-
gehduse angegossen, ca. 1', Lir fassend.

Getriebe-Blockmotor:Viertakior mit Alu-
muniumkolben, Eincylinder. 63 mm Boh-
rung. B mm lub mit im Zylinderkopf
hangeaden Ventilen, Bremsicistung ca.
PO PS (Hubv. 117 ccm .

Schmierung: Zahoradpumpe im Kurbel-
gchiduse.  Schmierstellen fir  Hoch-
druckschmieruag eingerichtet.

Vergasung: Amac-Zweikoibenversaser fir
alle Betrivbsstoffe einstellbar. Gas- und
Luftgemischregulierung von der lenk-
slange aus,

Zindung: Geschlossener Magnetapparat
(Svstem Bosch)  Zandverstellhebel an
der Lenkstange.

Wechselgetriebe mit 3 Geschwindigkeiten,
dessen Zahnrider dauvernd im Eingriff
bleiben und durch Klauen gekuppel

woerden.  Maolor- und Getriebegehiuse
aus cinem Stick.  Kugel- und Rollen-
lagerung  Segmentschalthebel am Ge-

iriebegehiuse angeordnet.

Trocken - Lamellenkupplung, die durch
Handhebel ausgehuben werden kann.

Kraftibertragung vom Motor mittels Stir n-
rader auf das Wechselgetriebe : vom
Wechselgetriebe aufdas Hinterrad durch
oa T Rollenkette.

Das Uebersetzungsverhiltnis betragt:
im . Gang 1 .58 = 10070 im UL Gang
177 -2 75% im | Gang 1 12,5:=46.89,,

Die Abmessungen und Gewichle sind
tolgende : Radstand 1330 mm, Gesamt-
linge 1990 mm., Gesamtbrelte 830 mun,
Gesamthohe 929 mm, Sitzhohe 730 mum,
Gewicht mit Bereifung und Werkzeugen
ca. 110 kg

Aut Wunsch mit kombinierter Ziindlicht-
Anlage ,,System Bosch" gegen Mehrpreis !
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I. Teil:

Konstruktion und Arbeits-
weise des Motors.
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Arbeitsweise des Motors.

Die Scele des Motorrades ist der Motor; von seiner konstruk-
tiven Durchbildung hingt in erster Linie die Giite des Motorrades
ab.

Bevor wir zur eigentlichen Beschreibung des Motors iibergeuen,
diirfte es fiir manchen unserer Leser von Interesse sein, zunichst
etwas iliber die

Verbrennungs- und Arbeits-Vorginge im Motor

zu erfahren.

Der bei unseren Motorridern vornehmlich verwendete Brenn-
stoff, das Benzin, ist ein Petroleum-Destillat von 0,68 bis 0,72 spezi-
fischem Gewicht und einem Heizwert von 10000 bis 11 000 W.-E,
(1 Warme-Einheit ist dic Wirmemenge, die erforderlich ist, um die
Temperatur von 1 kg Wasser um 1° C zu erhéhen). Das aus Stein.
kohlenteer destillierte Benzol, mit einem spezifischen Gewicht bis
zu 0,88, ist weniger verfliichtbar und daher auch schwerer zu ver-
gasen, hat aber ungefihr denselben Heizwert wie Benzin, Diese
Kohlenwasserstoffe CH werden im Vergaser in Dunstform mit Luft
gemischt und im Motor verdichtet und verbrannt, wobei etwa 209;
der in dem Gemisch enthaltenen thermischen Energie sich in
mechanische Arbeit umsetzen. Bei der Verbrennung verbindet sich
der Kohlenstoff C mit dem Sauerstoff O der Luft zu Kohlensiure
CO:, wihrend der Wasserstoff H mit dem Sauerstoff O zu Wasser
H:0 verbrennt. Es verbinden sich also zwei Atome Sauerstoff mit
einem Atom Kohlenstoff und ein Atom Sauerstoff mit zwei Atomen
Wasserstoff. Da das Atomgewicht vom Wasserstoff — 1, dasjenige
vom Kohlenstoff - 12 ist, und die atmosphirische Luft etwa 239

Sauerstoff vom Atomgewicht 16 enthilt, so sind zur Verbrennung
von 1 kg CH theoretisch

(2,286, 1 16 ) 100
13 12 13 T2 T3

134
bezw. 3 == 10,3 cbm Luft erforderlich.

== 134 kg

12
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Ein derartig brennstoffreiches Gemisch kann aber im Motor nur
ungeniigend ausgenutzt werden; man verdiinnt daher die Mischung
behufs besserer thermischer Ausbeute durch Luftzusatz bis zur
Grenze der Ziindfdhigkeit so, daB die Verbrennung, je nach dem
Grade der Vendichtung, mit der ein- und einhalbfachen bis doppel-
ten der oben errechneten Luftmenge stattfindet. Wird das Gemisch
in dem allseitig dicht verschlossenen Motorzylinder zur Entziindung
gebracht, so erhitzt dic bei der nahezu plotzlichen Verbrennung
freiwerdende Wirme dic cingeschlossene Gasmenge auf eine ge-
wisse Temperatur Tz unter gleichzeitiger Steigerung des Gas-
druckes bis zu einer bestimmten Spannung pz. War die Tempera-
tur des Gemisches vor der Verbrennung Te und seine Spannung pe,
so besteht nach den Lehren der Thermodynamik unter der tatsich-
lich nie ganz zutreffenden Annahme ciner augenblicklichen Ver-
brennung die Bezichung

Pc Pc T.
Te Te

Diese Formel in ihrer Nutzanwendung auf den Molor besagt,
daB der Explosionsdruck pz, also auch dic Motorleistung, um so
groBer ist, je hoher die Spannung pc des Gasgemisches vor der
Verbrennung war, mil anderen Worten, je hoher es verdichtet
wurde, je niedriger seine Temperatur Te, also je kiilter es in diesem
Zustande war und je hoher dic Verbrennungstemperatur Tz ge-
steigert wird.

Hiermit sind wir bei den inneren Arbeitsvorgingen im Motor
angelangt. Der Molor arbeitet im Viertakt in der Reihenfolge, daf8
der Kolben beim crsten Niedergang das Gasgemisch durch das Ein-
laBventil aus dem Vergaser in den Zylinder ansaugt (Ansaughub);
kurz nach Ueberschrcitung der untersten Kolbenstellung, des soge-
nannten Totpunktes, schlieBt sich dieses Ventil und der Kolben
verdichtet bei seinem Riickgang das im Zylinder cingeschlossene
Gemisch {Kompressions- oeder Verdichtungshub). Ist der Kolben in
der Nihe des oberen Totpunktes angclangt, so erfolgt die Ziindung.
Der wihrend der fast augenblicklichen Verbrennung sich steigernde
Gasdruck treibt jetzt den Kolben arbeitleistend wieder nach unten
(Explosions- oder Verbrennungshub). Noch vor Beendigung dieses
Krafthubes 6ffnet sich das AuslaBventil, um die nunmehr verbrann.
ten Gase nach dem Auspufftopf ins Freie entweichen zu lassen. Beim
darauffolgenden Hochgang des Kolbens werden diese Gase durch
das offengehaltene Austafventil vollends ausgestoBlen (Ausschubhub).

13
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Nachdelm der Kolben den oberen Totpunkt iibcircchx:ltten ha;,
schlieBt sich das AuslaBventil; einen Augenblick spiter ?Enet sic)
das EinlaBventil und das Ansaugen des frischen Gasgenisches be-
ginnt aufs neue. Hiernach dst also jeder vierte Hub ein Krafthub;
wihrend der iibrigen Zeit und besonders wihrend der Kompres-
sionsperiode wirkt der Kolben hemmend.

Die im Zylinder wihrend der vier Hiibe jeweils auftre.tenden
Spannungen sind aus dem Diagramm Abb. 1 ersichtlich. Beim An-
saugehub sinkt die Spannung unter den atmosphirischen Luftdeuck,
weil das Gemisch den sogcnannten Ansaugwiderstand im Vergaser

-~ }-—iee - H iy
N L

- } V=Verdidtungsraum
L H=Hubvolumen
I Ansaughub

Can II Verdichtungshub
1 Ul Verbrennungshub
IV Russchubhub
AT
| .
|
_1!1_":"_;?&'—{ S —— _,j Linic
S . i {

Abb. 1.

und in den EinlaBorganen iiberwinden muB. Wihrend des darauf-
folgenden Kompressionshubes wird das angesaugte Gemisch bis zur
Endspannung pc verdichtet, je gréBer der Untendruck war, desto
kleiner wird die Spannung pc, desto kleiner aber auch die Ver-
brennungsspannung pz des Explosionshubes und die Arbeitsleistung

des Motors. Hierauf beruht das Wesen der Drosselklappe als Re-

gulierorgan. Bei nur wenig geoffneter Drosselklappe ist der Luit-
widerstand im Vergaser gro8, infolgedessen sinkt die Saugspannung
erheblich unter die atmosphirische Linie mit der Wirkung, daB dic
Leistung des Motors bzw. die Geschwindigkeit des Rades mit der
verringerten Ladung abnimmt, Umgekehrt nimmt die Leistung des
Motors mit der Kompressionsspannung zu; man ist daher émnmer
bestrebt, diese Spannung méglichst hoch 2y treiben und hat im
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praktischen Betrieb daraul zu achten, dall sie nicht durch undichte
Ventile oder undichte Kolbenringe verloren geht, Die Spannung pe
nimmt im weiteren Verlauf des Explosionshubes stelig ab, um beim
Ocffnen des AuslaBventiles bis aul den Druck, den die Gase bei
ihrem Austritt in dic Atmosphire vorfinden, zu fallen.  Dieser
Druck hilt aui der gancen Linge des jetzt folgenden Ausschubhubes
an, er liegt stets iiber dem atmosphirischen Luftdruck und ist ab-
hiingig von dem Widerstand, den die Auspuffgase in den Auslafl-
organcn und im Auspufftopf vorfinden.

Aus dem Verlauf des Spannungsdiagramms Abb. 1 LiBt sich die
wihrend des Verbrennungshubs wirkende mittlere Spannung pm
ermitteln. Bezeichnel man die Zylinderbohrung in cm mit D, so ist
die wirksame Kolbenfliche
[}

4
Wird die mittlere Spannung auf ¢inen gem bezogen in kg gemessen,
<o vrhilt man eine mittlere Kolbenkraft
1)- o

4
Ler Kolbenhub in em sei H und die Kurbelachse mache n Um-
drehungen in der Minute, so wird dic Kolbengeschwindigkeit v

Fin qem =

I) = pm F == Pm

In 1 s¢cC
H-n
vV ==
| 3000 |
Die Arbeitsleistung in Kilogrammeter ist dann A = - v + P und

da 75 kgm vcine PS sind und auBerdem nur jeder vierte Hub ein
Krafthub ist, so erhilt man als Leistung in PS fiir den Ein-
zylindcrmotor:

pg = v P IH-n _ D2
4.7 4.15.3000 " 4
Die mittlere Spannung pm kann etwa = 4 kg gesctzt und n im

Mittel zu 1800 angenommen werden, woraus die Leistung
PS = 0.00628 D* - H folgt.

Die Versteuerung des Motors geschieht nach der Grolle des
Hubraums, der nach folgender Formel zu crrechnen ist (Kralt-
fahrzeug-Steuer-Gesetz vom 1, April 1928):

tH 000078 - 1 - d - d >~ s

wOorin
H den Hubraum in Kubikzentimeter,

i diec Anzahl der Zylinder des Motors,
d den Durchmesser des Zylinders (Bohrung) in Millimeter,
s den Kolbenhub in Millimeter

Ledeutet.

15




Beispiel: Zweizylinder-Motor mit 63 Millimeter Bohrung und
80 Millimeter Hub
H — 0,00078 X 2 X 63 X 63 X 80

== 495 ccm.
Da bei Kraftrider fiir 100 ccm Hubraum oder ein Teil da-
L2+ RM. 8. —
hiezu 20% Zuschlag =— . . . . . . R RMI&O“
RM. 9,60

entrichtet werden miissen, so errechnet sich die Jahressteuer in
unserem Beispiel auf:

5% 9.60 — RM. 48—,

Die bei der Verbrennung des Gasgemisches freiwendende Wirme
setzt sich, wie schon erwihnt, nur teilweise in mechanische Arbeit
um, Ein Teil geht mit den Auspuffgasen ins Freie und der Rest
tritt in die Zylinderwandungen iiber. Der letztere Teil dieser
Waiarme mufl fortwihrend abgefiihrt werden, um ein Gliihendwerden
der Wandungen und vorzeitiges Verbrennen des Gemisches wih-
rend des Kompressionshubes zu verhiiten. Zu diesem Zweck ist
der Zylinder mit Kiihlrippen versehen, an denen die kalte Luft
bei der raschen Fahrt des Rades vorbeistreicht und so die iiber-
schiissigje Wirme abfithrt. Bei stillstehendem Rade ist diese Ab-
kithhung ungeniigend; es empfiehlt sich daher, den Motor, solange
das Rad unbeweglich steht, nur voriibergehend laufen zu lassen.

Allgemeine Beschreibung.
300 ccm Einzylinder seitlichgesteuert,

Der mit den Zahlen 7, 35, 41 bezeichnete Rahmen ist ein aus
besten gezogenen Stahlrohren hergestellter Doppelrohrrahmen, der
durch seinen ridumlichen Aufbau eipe grofle Stabilitit besitzt. In
dem aus einem Schmiedestiick hergestellten Steuerungskopf 7 ist
die Federgabel 10 drehbar in Kugellagern gelagert. Ihr Zweck ist,
die unvermeidlichen horizontalen und vertikalen Stéfie der Fahr-
bahn aufzufangen und dieselben durch ein Dehnen oder Zusam-
mendriicken zweier grofBer Spiralfedern zy vernichten. Um die
Schwingungen der oft sich wiederholenden StéSe bej schneller
Fahrt zu dampfen, ist mit der unteren Lasche 8 ein Schejben.
dimpfer verbunden, welcher aus ejner Ferodoscheibe und zwei
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dieselbe pressenden Metallscheiben 9 besteht. Die so mit dem
Rahmen verbundene Federgabel stiitzt sich auf die Achse des
Vorderrades. Die Achse ist mit verstellbaren Konen auf Kugeln
an der Vorderradnabe gelagert, welche auf der rechten Seile an-
gegossen die Vorderradbremse 12 enthilt. An dem mi! der Feder-
gabel verbundenen Lenker ist rechts der Handhebel 6 sowie die
beiden Vergaserhebel 4 angebracht, linksseitig der Handhebel 2
zur Kupplungsbetitigung, der Hebel 44 zur Betatigung des Ventil-
hebers und der Hebel 3 zur Verstellung des Ziindzeitpunktes. Der
Handhebel 6 erméglicht durch die Bremszugstange 11 die Betdti-
gung der Vorderradbremse. Bei eingetretener Abniitzung des
Ferodobelags der Bremsbacken kann die Bremse durch eine prak-
tische Verstellvorrichtung 13 nachgestellt werden. Zum Abhalten
des von dem Vorderrad hochgeschleuderten StraBenschmutzes ist
zwischen der Federgabel und dem Recifen ecin stabiles Kasten-
schutzhlech mit seitlicher Abdeckung angebracht, das in der
gleichen Form auch am Hinterrad verwendet wird. An dieser
Stelle endet der Rahmen in zwei Gabelenden, in welchen die zus-
ziehbare Hinterradnabe mit cingebauten GummistoBdimpfern
sitzl. Nach Aulstellen auf den Hinterradstinder 24 kann durch
Ausziehen der Achse 30 das Rad bei Reifenpannen auf cinfache
Weise ohne Demontage der Kette und des Zahnkranzes herausge-
nommen werden. Die Betiatigung der Innenbackenbremse, die
ebenfalls auf der Hinterradnabe sitzt, erfolgt durch das FuBbrems-
pedal 18, welches durch cine Zugsiange mit dem Bremshebel ver-
bunden ist. Dieser Hebel besitzt dieselbe Nachstellméglichkeit wie
der der Vorderradbremse. Dic Drahtspeichenrider haben CC 1 Felge
& Conti-Ballonreifen 27 X 3!'.,". Durch die Schraube 26 ist an
den Gabelenden e¢in ecinfaches Kettenspannen erméglicht. Der
Gepicktrager 34, der sich in der oberen Hinterpartic des Rahmens
auf dem Gabelende und auf dem Schutzblech abstiitzt, ist aus
kraftigen Stahlrohren hergestellt und tragt, seitlich bis zur Halfte
cindelassen, die Werkzeugtaschen 33, welche in Segeltuchhiillen
schon geordnet das nolige Werkzeug enthalten. Auf der linken
Seite des Gepicktriagers ist noch die Handluftpumpe 52 befestigt.
Der Sattel 36 ist bei dieser Maschine zwecks besonders guter
Federung an drei Punkten auigehiangt, von denen die obere Auf-
hingung 40 zugleich als hintere Aufhidngung fiir den Benzintank 39
dient. Lelzterer hilt 12 Liter Brennstoff, welcher fiir ca. 250 km
Fahrt ausreicht. Um die Maschine mit Beiwagen fahren zu kénnen,
sind am Rahmen beiderseitig [iir Links- und Rechtsanschlufl vier
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