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f BOSCH-LICHT
fir MOTORRADER

mit 30 Watt Lichtmagnetziinder.

Wenn es frolz dec allgemein anerkannten uned hewdihrlen Vorzice des elekdri-
schen Lichis henle noch Modordider olime elekirisehe Lichiankape @ibt, so Hegt dies
in der Tlawpsache darim, daB es bei vielen Motoreidern schiwierde ist, auller dem
Magznetziinder auelt vocls eine Lichitmaschine entsprechender Leislung mnterzubringen.

e nene Bosch-Licht-Ausyiistung fiir Molorviider, hestehend aus:

Lichtmagnetzitnder mit 30 Watt-l ich timaschinenleisling,
6 Volt-Batterie,

! Scheinwerfer mit Bilux-Lampe und Abblendschaiter,
Hand- und SchiuBlaterne,
Seflenlaterne und

4 den [eitangen,

bietet keinerlei inbauschwierigheiten tnehr, dagegen alle Vorziige des elektrisclien
Lichts; die T'rage der Ziindung wnd Delechtung st auf einwandfreie Weise pelist

Der Lichimagnetziinder - Lichimasehine win! Magnelziinder in einer Maseliine —
beanspricht kawm mehir Platz als der bisher bei derartigen Motorridern verwendete
Magnetzitnder; Lichitmaschine wnd Magnetziinder erfordern nur einen Antrieb; {rotz-
dems wird der Lichtstrom gelrennt vom Ziindslrom erzeugt.

Die Lichtmaschine arbeitel nach dem bewihrlen Drinzip der Spannungsresulierine.
gsrey f

Die Batterie — das Frgebuis jahrelanger Frfalirungen - - ist i ilirem Anlban sehe
einfach und so widerstandsiihig, dal} sie den besonders hohen Anforderungen des
Motorradbetriehs in jeder Hinsicht gewachsen ist; bei ilicen geringen Abnessungen
kann sic ebenfalls leicht auferaebeacht werden,

Der Scheinwerfer ¢ilil weben weittragendent Ferndiclt vin sehr gules Abblend-
lieht, das die behdrdiichen Vorsehsiflen erfiillt nud eintach durel cinen Dirahtzug
von der Lenkslange aus, ohne Giriffwechsel zu hedienen sl — cine Aanelimlich-
keit, die jeder Motorradiahrer schiitzen wird.

Die Handlaterne, die gleichizeilig als SchlnBlaterne verwendet werden kann, wonn
cine solche vorgeschrichen ist, leislet dem Uabirer bei niichiliclien Reparaturen aul
: der Landsfrale selr gute Dienste,
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Der Lichtmagnetziinder.

Der Bosel-Lichimagnetziinder heslelit aus dem Magnetziinder, der den Ziind-
strom, und der Lichimaschine, die den Lichlstrom liefert, Beide Maschinen haben ein
gemeinsames Gehilnse eod werden gemeinsam angelrieben, [rolzdetn aybeilen sie unab-
hingiy voneinander: Vichistrom und Ziindstrom entslehen in gelrennien Ankern. Ein
Versagen der Lichimaschine beeinfluBt die Arbeitsweise des Maguelziinders nicht.

Der Magnetziinder entspricht in Aufbau und Wirkungsweise der bekannten lau-
arl, nur ist der bisher iibliche Hufeisenimagnet durch zwei Stabmagnele crsetzt, die
durch das Polgehinse der Lichtnaschine magnetisch miteinander verbunden sind.
In diesern Magnetfeld Buft in iblicher Weise der Doppel-1-Anker mi Primdr- und
Sekundiirwicklung mm. P irigtaud
der einen Seite einen kegligen An-
triebszapfen, der durch das Ge-
hiiuse nach auflen heravsragt, auf
der anderen Seile Unferbrecher
und Schieifring, Die zur Abnahime
des hoclgespannien Zilndsiroms
dienenden Teile liegen bei dieser
Bauart aul dev dem Antrieb gegen-
iiberliegenden Seite; Ol aus dem
Gelriebekasten kann also nicht an
sie gelangen. AuBerdem wird das
Abnehmen und Belestigen der Ka-
belwesentlich erleichlert. Die Licit-
£ maschine liegt {ther dem Magnet-
. . 768%, ziinder; ir Anker ist in eine zy-

Lichimagnelziinder N2 von der Unlerbrecherseite lindrische DBolrung  des gemein-

aus gesehen (f; nat. (rditte) sawen Gehduses eingeschoben nind
wird {iber ein kleines in einer Gleit-
tagerhiichse lavfendes Zwischenrad vom Zindanker angetrieben (siche Bild 23 Seile 17).
Das Gleitlager hesitzt geichliches radiales Spiel, sodall sich das Zwischenrad zwischen
den beiden anderen Ridern einspielen kann, wodureh ein ruhiges Arbeilen erzielt wird.
Pyas Gelriebe wird durch efne sogenannle ,Dochischmierungs gedit. Fin Filzdochi
entimmt das O viver Aussparung des Gehiiuses vnd leitet es nach dem Lager des
Zwischenrads, von wo es durch radial gebolrte Locher unter Einwirkung der Flieh-
kraft an die Zahnflanken getangl, Das Gietriebe und der Oldochiraum werden durch
cinen auf das Gehiuse anfgesclranbten Deckel mit Papierabdichinng niach auBen
abgedeckt (Nachifiillen von O slehe Seite 17).

Die Lichitmaschine ist cine zweipolige Nebenschiufimaschine fiir 6 Volt Spannung
wnd 30 Wall [eistung, Sie lieferl den erforderlichen Strom fiir die Stromverbraucher:
den Scheinwerfer, die Fland- oder SchiuGlaterne, die Seitenlaterne und das Bosch-
Flom. Auerdem Edl sie die Batterie anf, die dann die Stromverbraucher bei Still-
sland des Motors speist, Die Lichtmaschiine ist so bemessen, dall die leere Batterie in
elwa 2---3 Stunden Tagfalirt vollstindig aufgeladen ist; auch bei Nachtfalit ist hei
eingeschalleten Belenchitimgskorpers so vicl Leistungsiiberschull vorhanden, dab die
leere Batlerie -— wenn ancle langsamer als bei Tag — geniigend aufgeladen wird.

Die Klemmenspannung der [ichtinaschine wird durch einen elektrischen Schuell-
repler auf nahezu gieicher Hobe gehalten, gleichgiiltig, mit welcher Drehzahl die
Lichimaschine wmlduft, und wieviel Slromverbraucher eingeschaltet sind. Diese Re-

Bild 1
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gejm'ig gewilirleistet hphe Betricbssicherheit, Die Cliithlampen brennen slels gleich-
ma[:‘ng hell E"'d !mben eine lange Tebensdaver, Die Ballerie wind volikommen selbsttiitig
tind zwar ziemlich svhuell] anfgeladen, weil hohe Anfanpsladestrome znlissie sind., Mit
_zunvhlm:.l'dc}' ].adu_ng nimmt der Ladestroms ab, eine Uberladung der Batlerie mit
:]n‘EJIB.deladl;clle]I Folgen kann nieht eintrelen. -
ei dicser Regulierungsart dJient die Batteric ni i
B 5t . . icht als Pnfferbaticrie, sondern
lediglich zur Aufspeicherung von cleklri - ie fii Fat
( . scher Encr : - hranch bei
Sillsehendon Tahsens, ergie fiir den Stremverbrauch bej
i Die Reguhernng der Klemmenspannung biclet also den grofen Vorteil, dalt die
Lichianlage anch bei abgeschalieter oder schadhafter Balierie beliicben werden kamn
r

oline dald Schwanlamgen in der Lichistirke auffreten ocler ear die

durchbrennen. (Hibtmpen

TIE5Q ex

Bosch.Licht (30 Watt Aulage) in Motorrad eingebant

) Damit }1@? niederen Prrehzahlen des Molors — solange die Klemmenspanuung der
].ICIIIH]HSCI]NI(‘ geringer als die der Batlerie isi - - die Batlerie nichi lii'wlmc‘ lel‘g LI (tl
HT{[SCI]!]](‘ entladen wird, st cin seibsltitiger Schalter vorhanden, Fr schallet {dii‘ I Ii“:TII—
masch.me erst dann zur Balterie parallel, weun ihre Drehzahl h'orcil'é m[ Loel sl Ll'll‘-
Baterie- nnd ].ivhlnmqvhim'nsp:umlmg'oin:uuln'r gleieh sind. - o
‘e u[{elglelr .m]nl 5(flibs:lf,(;'l|;i.ll‘en' sztzenlum K()]|(“|d()l'| agerschild; eine Blechkapsel schiiz
: i das dnnere der Lichimaschine vor Slaub und Spritzwasser.

Ziindzeitpunktverstellung.

Der V('l'_sl-g'llberpicil betriipt 20" an der Magnetziinderselle gemessen. Zur Ver-
slcl]l.mg de_s Ziindzeitpunkis st der Verstellhebelarm durchi efiren Dralizug (l‘ir)\x'clc.m
zug) mit cinem gerasteten IMandhebel am Motorrad verbunden, Fine Rijckz sfeder
suchl den Nockenring immer in die Frithziindungslage 7zn drﬁck;‘n. e

Anirieb des Lichtmagnetziinders.

' dDer [.tclHmagnelzum!er mh zwangliufig vour Verbrennungsinaine angetrieben
wer in, ate besten durch Zahnrad., Kettenantrich oder Autrich durch Kegelrider sind
nur ca zu verwenden, wo ein anderer Anirich nicht maglich ist. m allgemcinen
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ist darauf zu achien, dalB durch den Antrieb kein axialer Druck aul die Ankerwelle
des Maguetziinders ausgeiibt wird. Die Antriebsgeschwindigheit des Ziindankers
(d. i das Verhiliois zwischien Motordrelizah? nud Drelizahl des Ziindankers) richlet sich
nach der Arbeitsweise (Viertakt oder Zweitakt) und der Zylinderzahl des Motors. Die
Lichtmagnetziinder werden entweder mit Steverwellen- oder mil Kurbelweilen-Ge-
schwindigkeit angetriehen (siehe Svite 27}

Einstellen des Lichtmagnetziinders zum Motor.

Man dreht die Kirbelwelle so fange, bis der Kolhen des Zylinders -— oder bei
Zweizylinder-Motoren einer der beiden Zylinder -— im Verdichtungshub so viele

Bild 3

T 208
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Lichtmagnetziinder D2, Unlerbrecher-VerschluBdeckel abgenomnien

103a -~ - Feder zum Halien des Unferbrecher- 109 Verstelikehelarm
"erschiufideckels b Spunnband

7 o Nachstellbarer Konfaki g Spannschronbe

Iu7h . Kontakt im Unierbrecherfebel i — Urzferbmcher-Vcrschiuﬂn’eck(‘f

107c - Unterbrecheriehel ! Zuedstromabnehmer

it Fiberstick im Unterbrecherhebel 210e Kabeleinfithrungs!iillen

fi)7e Schraabe zim Befestigen des 217 — Kollektorsehntzkapsel
Unterhrechers 2f7a Schranben zam Refostipen dor

Hitg {egenmutier Kelektorschatzkapsel

18 - Nockenring 217 =: Kahelunsehlufsehranben

1118u Nocken

Grad vor dem oberen Tolpunkl stehl, als der Frithzitclung entspricht, bei welcher
der Molor die heste Leistung pgibl, Vielfach ist dicse Stellung markiert, wo nicht, ist
beim Molorkonsirukienr anzufragen. Als Ashalt moge dienen, dafi im allgemeinen
dic groBle zulissige Frihziindung mit Y, des Kolbenhubs angenomnien werden
kann. I%s gibt jedoch auch Motoren, die eine griBere Frilhziindung vertragen, ohine
zu klopien. Bei Zweizylinder-Motoren it V-férmig versetzlen Zylindern ist der dem
Hinterrad zugeneigte Zylinder zun: Einslelien zu beniitzen, wenn die Kwrbelwelle im
gleichenr Drebsinn wlinfl, wie das Hinterrad, andernfalls der dem Vorderrad zu-
geneigle Zylinder,

o

N wivd anch der Lichtmagruetzinder civgestelll, Drabei ninh der 2ur Yerslel-
lung des Zindzeilpunkds diencnde Handhiehel am Moforrd anf eiilizindungs
stehen (Ruhclage des Verstelihebelanns 100 a, bei der die Riickeangieder entspanint ist),

Nach Verdrehen der Feder 103a ginomt man den Unterbrecher-VerschluBideckel 110
ab. Der Anker wird am Antriebszapicn in der Deebrichiung (siehie Pfeil anf dem Ge-
trichedeckely so lange gedrehl, bis das Fiberstitek 1074 am Unterbrecherhebel 107c
anf den Nocken 10 — oder bei Zweizylinder-Motoren auf dew s Nockenring mit 1
hezeichueten Unierbrechernocken - auflaufl and der Unterbrecherkonlakt 107h sich
vom Kontakt 1074 gerade abhebt. Jelzl selzt man das Antriebselement (Zahnrad) auf
den Antriebszapien auf (nachdent man die Mutter und Unterlegsclieibe vom Gewinde-
zapfen abgencemmen hat), bringt durch Verschieben des Lichtmagnetziinders das An-
tricbselement in Eingriff mil dem Antriehselement des bereits cingestellten Moetors
und belestigl den Lichtmagnetziinder anf seinem Sitz.

Wihrend des Einstellvorgangs ist imnier genan darauf zu achiten, dald die Welle
des Lichtnuguetziinders und die sie antreibende Molorwelle nichf pegen einander ver-
drehil werden, d. D, ilre vorlier 2o cinander cingestellie Lage nicht dndern, da sonst
das Brenustofi-luftgemisch nicht im gewdiinschlen Zeitpunkt entzitndet wiirde.

Befestigen des Lichtmagnetziinders.

Der Lichtiagnelzinder wird anf zylindrischer oder ebener Silztliche durch Pal-
stifle und Spanuband auws Tombak befestigh Diese Befeslipungsart hat den Vorleil
dald der Lichtmagnetziinder leicht abgenommen werden kann, wenn or eiiimal nach-
weschen werden mul. Die Spannschraube am Spamibawdsehloli sowie ihre Gegen-
nittter miissen fest angezogen werden, danit sich das Spannband nicht lockert,

Elwa auflrelende Holienunterschiede zwischen Motorsockel nud Antriebszapfen
komnen durch Unferlegen entsprecherud starker Blechstreifen aus nicht magnetischem
Malerial (Messing, Alumininm nsw.) ausgeglichen werden. Ketne Streifen avs Papier
uder Mappe verwendew, weil dann der Magnetefinder keine Verbindung mit der
o Masses des Motors hat,

Anbringen des Drahizugs zam Verstellen des Ziindzeitpunits.

Der Verstelhebel am Magnetzinder, der mil dem Flandhehel zum Verstellen des
Zindzelipankts awn Motorad dueeh cinen Dralizng verbunden st sitzt o cinem
Spannband 109h, das mit der Schraube 10Y¢ fest auf den Nockeuring gezogen ist
(Bild 3). Diese Art der Befestigung ermoglicht o, den Hebelarm Hia an jeder be-
lichigen Stelle mn Uinfang des Nockenrings anzubringen, d. h. da, wo es fir dic
IFiihrung des Trahlzngs ame givnstigsten ist,

Befestigen des Kabels am Stromabnehimner.

Zundehst wird der Stromabnelimer 111 (Bilkd 4) abpenommen (Defesligungs-
schrhe 1asen). | licranl zielht man dic Sehleifkoble Tita mit der Feder 111F heraus
und Tast die muwmcehe i der enr Aufnadune der Schleifkolle dienenden Bohrimg
sichibare Spiteschraube 111e0 Ist dies geschehien, so wird das glati abgeschiittene
Kairel von 7 mng Durchimesser, nachdem die Gummimuffe 111k dariiber geschoben
wurde, in die Oeffnung des Hartgummikdrpers bis zum Ende der Bohrung eingefitlot
and die Spitescliranbe 111y wicder cingeschraubt, bis der Kopi der Schraube aufsitet,
Hicrbei dosebdringt die Spitze der Schranbe 111 sowoll die Kabelumhillung als
auch die Kabelsecle, wodurch eine feste stromleiiende Verbinduny des Kabels mit dem
Magnelzfinder hergestellt sird, Man schiebt dann die Kohile 1Ha mil dee Feder 1117

e e e et 2 e o st e
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wieder cin, bis dic Feder 11f am Kopf der
Schranbe 111g anfsitzd, Pritfung: Versuchen, ob
sich div Kolile 111a so weilt in ihre Bohrung
eindritcken 1B, bis ihr freles Fnde mit dem
Rand der Bolimng biindig Hegt, Alsdann wird die
Gummimuffe am Kabel so weit nach abwiirts ge-
schoben, bis sie auf dems Stromabnehmer aufsitzt,
sodal kein Wasserin den Stromabpehmer eincdeingen
kunu, Der Strowabnehmer mit Kabel wird dann
am Gelifuse des [ichtmagnetlziinders wieder fest-
gescliraubt (Papicrunterlage nicht vergessen!).

Bei Lichtmagnetzindern filr Zweizylinder-Meo-
torenist das an dic Zindkerzen des zur Einstel-
lung benufeten Zylinders 1 fithrende Kabel an
den Stromabnelimer [ anenschlicBen.

Befestigen des Kabels an der Ziindkerze.

An der Zindkerze wird das Kabel entweder
durchi RingGse oder durch einen Kabelschuh {Bosch-
Rajah-Kabelschuh) befestipt, Die Ringdise wird nler
11 Zindstremabuchmer die Rindehnutter geklennt; der Bosch-Rijah-Kabel-
Ttie  Schleifkokle schiult wird in die Rille in der Rindelmulter ein-
frif - Schraubenfeder geschoben oder eingeliingt, je nach der Ausliihrung

Ziindstromabnelmer int Schnitt

:;:Jﬁ ?ﬁ::::f::?.ﬁ: des Kabelschnlis nud der Lage der Ziindkerze (siehe
Bilder 6 und 7).

Zuar Hlerstellnng der Ringtse beniitzt man ein Messiugrolirchen von 35 mm

Linge mit zugeschirflem Ende, Die Kahelseele wird aul 22 nun freigelegt und das

Bitd 5

3%

ia i

Mussingrohrehien am zogesehiiirflen Unde it Talg cingefeltel. Sodanm schiebl man
das MLSL.lni,mhthLn mit dem eugeschirften Ynde voraus zwischien Kabelseele i
Umbiithing ein, bis es gerade noch 22 mim freisteht, und biegt die Ose cin (Bild 5),

N
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Der Bosch-Rajah-Kabelschult wird auf dic in den Bildern 8- 410 dargeslellle
Weise am Kabel angebracht, Zundichst wird eine 1 larigummiliilse iiber das Kabel
geschoben und die Kabulseele aui 12 mm Freigelegd. Nachkdem die einzelnen Driihle

tild 6 Bild 7

5011

wmgebogen sind, wird der Kabelschinh so weit wic moglich iiber das Kabel geschoben,
der Niel durchgetrieben und vernietet. Fndlich wird die doreh Finlegen in heillcs

/"_' S
i fL) Bild 8

Vi Bid o Bitd 10
e (/ z
K i
nhelschuh / (
5]
3 {
12 mm Nief
¢ 3
Kabel b

Y. Harlgummi-
hiilse
. 4858

Wasser angewidrmte Harlguiomibilse ober das unfere Fnde des Kabelschihs go-
schoben.

Befestigen der Kabel an der Lichtmaschine.

Dlie zur Klemime 51,51 am Scheinwerfer und zur - Ilemme der Baticerie Fithren-
den Kabel werden anf ctwa 8 wum von ilwer Umbitibng befreit und die beiden
Klemmschravben 217F (Rild 3, Seite ) geltst (nicht ganz herausschrauben!). Dic
Kabel werden in dic Bolrangen der Guinmitiilien 209 ¢ so tiel eingefiihrt, bis sic

aufstoBen, nd mit den Schranben 217 F fesigeklemmt. (Darcl leichten Zug prﬁftn,
oh die Kabel fesisitzen.)

L
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Die Batterie.

Die Batlerie besleht aus drei Zelien und hat demgemdh 6 Volt N}i"mlspg:!milil':l(;g-
Ih Fassungsvermogen («Kapazililr) betrigl 7 Amp. %ty;]l:igj I(ll.llflcl(i‘gl}at]:gie -\"'Ier;]];lg
in  frischgeladenem  Zustand
cinen Strom von 0,7 Ampére
10 Stunden lang ununterbro-
chen abzugeben,

Die Platten sind in einen
kedfligen  dreiteitipen  Hart-
gummikasien  uach b(‘sn.nde‘
remt Verfaluen  derarl einge-
baut, dali sie durchi die am
Motorrad  aufiretenden  1ir-
schittterungen nicht beschidigl
werden konnen. Dadurel ist
cine lange  [ebensdauer der
Ballerie gewiilirleistel.

Die Ulnterbringung  der
Batteric richtel sich nach der
Bauart des Motorrads. Die Be-
festigung der Batleric unmittel-
bar iither <dem THalerrael st
\vt‘gvlldm'durlzulﬂrvlel.tehjlIu-f—
tigen Stole und Erschiitierungen zi v:ernwiglmg (si_vhc [}1](1 _12). l)ngegc::, 1«:1 ‘(211(;:1::]]&
stittze woll der geeigneisie Plalz, weil dort die Erschiilterungen am gerings s
(siehe 13ild 2, Seile "),

Beiw Einhau ist darauf
7t achien, dali die Batlerie
méglichst senkrecht steh,
damit keine Sanre ausladen
kan, Soll dic Batlerie am
Rahinenrolir befestigl wer-
den, so kann das z, B. mit
einem Triiger nach Bild 13
geschehen.  Der Klemn-
haller wird ans Triper mil
cinewy Nicl belesligl  go-
licfert, so dali er gegen den
Tiger  verdreht  werden l’g\x\"‘f
kann, wie es der Finbau er- LR 2506
fordert. In seiner endgiil- .
tigen Steflung  wird der
Klemnihalicr mit vier wei-
teren Nicten mun Datlerie-

-Rer] fesliet, . . '
lm;ﬁl;_')il:{j;(ﬂilll:l“{ie fal keine besonderen AnschlnBklemmen; di{: gum1nniniwrlen., 20 _c1‘n
langen Batlerickabel sind viclmehr unmittelbar an die Polkdpfe angeldlet und Eg;t( n
dirch seifliche Sehlitze aus dew Kastendecke! ans. ;

Bild 1i

774500

Rallerie (f, nak €iridhe)

BGitd 12

e e

Nicht empfelienswerter Einbau der Batterie
Batierie zu nahe am Hinterrad)

J

S

Das Massckabel, vom Mintspol (—} der Batierie ausgeliend, ist miglichst in der
Nihe der Batferie an eiver blanken Stelle des Motorradratinsens awnschlieBen.
Bita 13 Das Pluskabel (1) wird doreh eine
Mulle (Bild 14) mit dem von Ktennne 3¢
am  Lichlmaguelziinder  ansgehenden
Kabel verbunden, Gegen Masseschini
wird diese Mufle durch cinen Chunumi-
schlauch geschiitzl.

TohS ¢

Mullp {tnmmischlanch
Kalselverbinder

Bild 14

e Kabelmulfe ist, soferu es der
Einhau erlaubt, méglichst nalie an Bat-
teriekasten  anwzubringen  (Batteriekalel
entsprechend kitrzen). Ist dies nicht mide-
lich, so muoB, wn ein Schwingen dureh
die bei der Falwt anfiretenden Erschiil-
terungen und damit eine Besclvidignng
des Kabels zu verieiden, ein Kabelhailer
(Bild 20) zwischen Batterie nnd Mulfe an-
gebrachl werden. Die Muffeist tnil zwei

IKabelhaltern am Ralimen zn belestipen,

im Dreckel des Balterickastens sind kurze Angahen Giber die Belundlung enihaiten.
Ausfiilorliche Anweisnngen Behandlung bei Antieferung« 1l
brauch« sind jeder Batlerie beigeliigl.

7750m
Batteric mit Klemmhalter zum Befestigen der
Batterie am Rahmen des Motorrads
"y nal, Ondiiter

«Behandiung i CGie-

Der Scheinwerfer.

Bauart.

Der Scheinwerfer zeichnet sich durch groBe Reichweile, gleichmiBige Ticld-
verleilung, ausreichende Scitenstrenung nnd gediegene Werkstatlarbeit aus, Fr enle
spricht sowobl in optischer uls auch in mechanisclier Berichung allen Anforderungen,
die an einen crsthlpssigen Scheinwerfer gestellt werden kénuen,

Der Spiegeldurchimesser desScheinwerfers betisigl 150 men, Gielinse und Scheiben-
fassung sind schwarz lackierl, der Spannring vernickelt, Die Glasscheibe ist zur Erlibhung
derSeitenstrenung mitsenkrechten Riffelis versehen. Dieschiicferen Riffein im Kreisdicnen
zuy Erzengung einer guien Boden- mid Seitenbeleuehiung unmittelbar vor dem Rad,

Am Geliduse des Scheinwerfers ist ein runder Schallgrifl zuns Fin- nnd Ans-
schalten der Stromvetbraucher angebracht., Zum wahlweisen Finschalien des Fern-
fichts oder des Abblendlichis dient ein inden Scheinwerer eiugebanter, dureh Drahi-
zug (Powden) von der Lenkstange aus beifitigter Abblendumschalier. Fin besonderer
Schaltkasten ist daher nichl nitig, was sehr zur Vercinfacliung der Kabeliithig
beitrigt, e Abblendumschiaitung durch Boewdenzug bai den grolien Vorledl, daly
der Fahrer beim Umschallen die Fenkslange nicli loslasser: muf




Det Scheinwerfer ist so gebanut, daB Staub und Spritzwasser nicht auf den Spiegel ge-
jangen kimmen, Jede Rejuigung des Spicgels eriibrigl sicl dalier, Dries isl von wesentlicher
Bedenlung, dajede Beriibrung der Spiegetoberflichedas Reflexionsvermagen versindert.

Ein Auscinandernehmen des Scheinweriers ist nur zum Auswechsely der Gliih-
lampen, der zum Scheinwerfer fithrenden Kabel oder der Glasscheibe notwendig
(siehie Seite 19 nnd 20).

Der Schaller zum Fin- und Ausschalten der Stromverbravcher ist ein Dreh-
schalter mit drei Schaltstellungen:

Bitd 15 ciner Tagstellung (links) und zwei
501 Nachtstellungen (in der Mitte Fahrt
bei Nacht, rechts Stillstand bei

Nachi)

Die zum Scheinwerfer fihren-
den Kabel werden unierhalb des
Schaltgriffs durch Gumwitiillen
in das Cehiuse eingefiihri. Der
Boden dieser Gummitiillen wird
erst beim TLinfithren der Kabel
durchstoBen, der Scheinwerler hat
also nirgends eine Offnung, durch
die Sclmulz oder Wasser ein-
dringen kdunen,

Utn den behdrdtichen  Ab-
blendvorscluiiten zu geniigen, ist
vine Biluxlampe fiir cine Spanoung
von 6 Vol vorgesehen. Des Iern-
lichtfaden hat cinen Strombedarf
yor 20 Walt, der Abblendfaden
verbraucht 15 Wall. Nach Finsel-
zen der Lampe in den Scheinwerfer
ket der Glithfaden e das
7750 1 Fernlichi ehine weiteres in den
Brennpunkt des Spiegels zu stelien,

AlsStandlicht dient eine kleine

Scheinwerfer mil Bowdenzug, Vorderansicht
(1 val. Girdlie) Kugellampe mil Kleinswansockel

561 - Scheinwerforyehituse 513w~ Deckel des (Strombedarf 4 Wall) unterhalb der

S1t Spennring Bowdenzng-Schalters— Hauptlampe, die duvely Dvelien des
Stla - Spannschronhe 513 Schruube zum Befe- - A . . N
$13  RBowdenzng-Schaifer stigen des Deckels 5134 Schallgriffs in seine Rechisstelluig

cingeschaliet wird,

Befestigung.

Der Scheinwerfer wird aul einem geeigneten Trger il Hiife des milgelieferten
Seliranbenbalzens W02 (Bild 16y mil Mulier umd Federscheibe befeshgt. Damil der
Scheinwerler leicht eingestelll werden kamn, trigh der Schraubenbolzen eine Kugel-
kalolte 5024, die bein LFestzichen der Schranhe sich in die entsprecliend geformte
Pfanne des Scheinwerforfulles legl.

Der Triger wird nicht mitgelieferl, da er den jeweiligen Verhdltnissen angepalit
werden . Fr mul keditig ausgefiihrt werden, vm den an der Lenkstange auf-
(retenden starken Lrschittlernigen standzulaiten, AuBerdem muli der Triiger gute
meballische Verbindung wit dem RKahnen des Molorrads haben,

Dur Triger wird am besten mu Rahwmen and nur awsoahmsweise an der
unvefederten Vorderradgabel befestigh. Der Scheinwerfer st so tief wie méglich an-
abringen, danil er beim Sturz des Molorrads wmdglichst geschiizl isl.

Dyer Scheinwerter muB so an- .
gehracht werden, dals die Mitie des Bild 16
vom  Fernlichtfuden ausgehenden
Lichibiindels in 5 Meter Entfernung
vorm Scheinwerfer bei belaslelem 5o
Motarrad 2 ci ticfer liegt als die
Mitte  des  Scheinwerfers  (siche
Bitd 17). Wird der Scheinwerfer wie
vorsteliend beschrieben befestigt, so
ist anch das Abbiendlicht auf piin-
sligste  Lichiverteilung eingestellr.

Der Bowdenzugschalter wird
mit seiner halbkreisférmigen Hoh-
lung an einer fiir den Fabrer be-
quett mil tem Danmen der rech-
ten Hand erreichbaren Stelle der
Lenkstange durch Spannhand be-
festigt.

Der Deckel des Bowdenzug-
schallersist zum Anschranben eines
Druckknopfs $)28/1 fiir das Bosch-
Horn eingerichtet (siehe Bild 24
Seite 19, Tst das Moterrad n}cht Wil o Scinerforgehdnse 502 Kugelkalotts
einem Bosch-Horn ansgeriistet, 50 sone - Kebettiiflen

Scheinwerfer mit Bowdenzug, Riickansicht

AT Spasinring
sind die beiden GewindelOcher (m 5042 - Bolzen nan Befesti- Stte  Spannschraube
Schalterdeckel durcl kleine Hohl- ger des Schein- S0 Ruwderzug Schalter
nivlen verschlossen, Soll ein Druck- werfers (oWbblerct Unschatter)

knopfzmguhracllltwcr.dcn, Sn‘isl der Deckel 513a (Bild 15 nach Fésen derSchranbe 513b
abzunehmen; die beiden Nieten werden mit eineny spilzes Werkzeng heransgedriickt.

Bitd 17

5m

Elnstellen des Scheinweriers

Um die Kabel am Scheinwerfer 2u befestigen, ist zuniichst der Spunnring 511
(13ild 24 Seite 19) nach Lisen der Spatnscliraube 511a abzunelimen. Hierauf wird die
Scheibenfassung 503 wmit Spiegel 504 qus dent Gielidinse 501 herausgenommen, Die An-
schiuliklemumen 54/51 and 57/58 sind daan zugdnglich.
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