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Es gibt drei Sorten Handbucher oder Betriebsanlemungen,
Solche, die ausverkauft sind, solehe, die nicht gelesen werden,
und solche, in denen das Wichtigste nicht drin steht, weil
ersl spiiter zutage trat, wans das Wiehtige
WwWar.

Wenigstens mof man das nach der Lektiire einiger Pfund
Briefkastenanfragen annehmen.

Da rollt seit Johr und Tag in einigen 1000 Exemplaren
tine gewisse NSU TS 600 oder TS 600 iiber unsere Stralien.
Es ist die seitengesteverte Blockmaschine, welche seit fiber
14 Jahren gebaut wurde. Bei der Reichspost wird sie als Ge-
spann zum Briefkastenentleeren benutzt. Es gibt auch noch
schr viel private Besitrer dieses zuverlissigen Typs. Diese
Magzechine hat Druckumlaufschmierung wie ein Automohil,
d. h. der unters Teil des Kurbelgehiuses hildet den Oel-
behiilter, und von hier aus tritt das Oel scinen Kreislauf iiber
Oelpumpe, Oeldiize zu den Kurbelwellenlagern und dem Pleusl-
lager an., Dag an den Lapern austretende Osl schmiert die
Zylinderlaufbahn, ein kleiner Teil gelangt in den Nockenrad-
kasten und dos tberflissige Oel liuft wieder ing Kurbelhaus.
Die Fardermenge des Oels wird durch die sogenonnte Oel-
diise eingestellt. Es ist dieses eine Schlitzschraube, welehe auf
dem Nockenradkasten siemlich weit unten sitzst. Die normale
Einstellung ist: 1% bis 1% Umdrechungen auf (auf links-
rum — zu = rechtsrum; die grofle Mutter der Schlitzschraube
braucht nicht zum Zwecke der Verstellung bertahrt zu werden).

Fiir erhihte Beanspruchung wie beim Befahren schwerer
Steigungen oder bei hoher Last bel Seitemwagenbetrieb ist
noch eine Zusatzschmierung fiir die Zylinderlaufbohn vorge-
gehen, Von der Oeldiise, welche in der Konstruktion ein koni-

sches Sperrventil darstellt, fiihrt eine Leitung z2u sinem aulien
Nockenradkasten

auf dem (rechte Seite der Muschine) gut

gichtbaren Hebel, dem =oge-
nannten . Oelreiber®, elnem
Riegel, der je nach seinor

stellung Oelzulauf und -ablauf
durch korrespondierends Licher

itberdecken 1AGt eoder untee-
bindet.,

Die wverschiedenen Stellun-
gon diezes Hebels sind im

Photo doreh Pleile dargestellt,
Schriig nach wvorn gelegt, iat
die Stellung: peschlossen. Senk-
recht nach oben —aufl, Wange-
recht nach hinten (nl#o zum
Hinterrnd) bedeatet: Kontrolle.
Das heift, aus einem kurzen

Auch eifie Kleinigheil betretfond
TS 500 (u. TS 400): ein Leichimetall-
Zwischenstick am Vergasesflansch,
Es dient dama, den Vergaser obwas

kiihler zu halten.

Die unlen silzende Schlilzschravbe beliligh die .Ocldiise”™. 1%mal
linkshorum isi die normale Einsiellung. Der darfiber angeordnaie
Oelreiber regeli eine Zusajgschmisrung sur Zylinderwandung. Die

Pieile geben die verschiedenen Sicllungen an.

Stopfen an der rechten Seite diezes Hebels tritt dann Oel
aus. Man kann da beobachten, ob die Oelpumpe, sofern die
Celdiize gpeoffnet ist, iberhaupt Oel fordert, bzw. ob tber-
haupt welches im Kurbelhaus ist, —

Soweit izt allerdings woll jeder TS 600-Bezitzér im Bilde,
Jotzt kommt die Feineinstellung des Oelreibers, Man zollte
niamlich denken, dall von der Stellung AU an Haste um
Raste der Oeldurchlauf bis zur Stallung AUF* vergrillert
wird. Dies ist nicht der Fall! Der Plfeil KLEIN® puf dem
Bilde zeigt, in welcher steilen Stellung der Hebel erst ein
geringes Ueberdecken der Leitungen bewirkt und dement-
sprechend erst eine Qellieferung einsetzt, Doher braucht man
gich nicht zu wundern, wenn bei kleiner Oeffnung von , 21"
Stellung bisher keine Wirkung, alzo eher verstarkte Raouchent-
wicklung am Auspuff zu bemerken war. Uebrigens steigt
natlirlich mit der Zuszatzschmierung der Qelverbrauch, Wir
wollen aber festhalten, dall fiir normalen Betrieb eine zusits
liche Schmierung gar nicht nitig ist. So fihrt zum Bel
dic Berliner Post, deren Fahrer doch ganz munter loszischen,
vhne Zusatzechmicrung, —

Friiher gall bei diesen Mnschinen der Vergaser direkt am
Zvlinder. Seit einigen Jahren baut man da noch ein Zwischen-
gtiick aus Leichtmetall mit radial stehenden Kiihlrippen da-
gwigchen und aullerdem noch eine rocht starke Ashestdichtung.
Zum Umbpu worden weiter zwei neue, lingere Stohholzen
bendtigt, Hierdurch bleibt der Vergaser kiithler, Die Leistung
des Motors ist damit gleichbleibender, und es ergibt sich auch
ein etwas geringerer Verbrauch, —

Eine Frage, welche im Technischen Briefkasten immer
wicderkehrt, gilt dem Entlifter der OSL-Modelle (201 OSL,
261 OSL, 351 OSL, 501 0SL). Beim Abwirtsgang des Kolbens
wird die im Kurbelhaus befindliche Luft zusammengedriickt.
Der Entlifter stellt einen Druckausgleich her. Man schiebt
nun diesem Entlifter, welcher auller (schlechter) Luft auch
Oeldunst transportiert, Fehler in die Schuhe, fir die er nicht
verantwartlich ist, als da sind: Ueberlaufen von Oel im vor-
deren Kettenkasten, in den der Entliifter ja miindet, dann
Ueberlnufen nuch des hinteren Kettenkastens, da dieser mit
dem vorderen verbunden ist. SchlicBlich tritt das Oel hinten
an einer Liftungsiffnung des Kettenkastens heraus und be-
netzt den Reifen
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Die Urgache ist panz etwas anderes, nimlich das Hick-
schlagventil in der Oelleitung vom Oeltank zur Oelpumpe!
Es sitzt am Nockenradgehiiuse an dem unteren Auswuchs,
welcher die Qelpumpen birgt. Man bemerkt dort in der Mitte
des versehliefenden Deckels sine Schlitzschraube, Beim Aus-
einandernchmen zeigt sich, dall diese hohl ist und eine kleine
konische Schraubenfeder enthiilt. Davor sitzt eine Stahlkugel.
MiBachtet man nun die Anweisung der Betrichsanleitung, im
Sommer dickes und im Winter diinnes Oel zu fahren, so
arbeitet das Rilckschlagventil nicht richtiz — — der Feder-
druck reicht micht aue, und die Folge ist, daB munter auch
bei stehender Maschine Oel aus dem Tank ins Kurbelhaus
flieft, Dal dieses dann durch den Entliifter in den Ketten-
kasten gepumpt wird, ist kein Wunder. —

Weiter kann natiirlich mal nach lingerer Fahrzeit der
Fall eintreten, daB die erwiihnte kleine Feder zu schlapp ge-
worden ist. Sie mul dann durch eine neue ergetzt werden,
Beim Einbau ist zu beachten, daf die Feder mit dem enger
gewickelten Teil nach wvorn zur Kugel hin eingebaut wird.
Die Zeichnung veranschaulicht, dall im umgekehrten Fall die
Stahlkugel in die Feder hineinschlipfen kann. In diesem
Fall wiirde das Riickschlagventil gor nicht arbeiten. —

Nun der Entliiftar. Das Photo zeigt, wo er in den vor-
deren Kettenkasten einmiindet., Er sitzt dahinter am Kurbel-
hous und besteht, wie
man aus [Il’r‘ ﬂ'l.'!.‘i-ﬂirllln—
dergezogenen Zeichnung
erachen kann, im wesent-
lichen aus einem Pliitt-

Alle OSL-Modelle haben ein
Riickschlagventil in der Ocl-
leitung, won dessen Exisienz
man pichls su wissen brauchi,
#0 longe man sich an die
Bchmlervorschrili der Betriehs-
anleltung hilt!

chen P, dns unter Federdruck pegen einen Absatz in der un-
teren Armatur anliegt. Der Usberdruck im Kurbelhaus hebt
dag Plittehen biz zum Halzs V der Verschlullmutter an. Durch
den entstehenden Spalt kann Luft bew, Oeldunst austreten.
Dieser Hauls V war frilher bedeutend kiirzer als es anf der
Zeichnung dargestellt ist. Es hat sich gezeigt, dad der grifiera
Hub des Pliittchens (12 mm) nicht so betriebssicher ist wis
ein kleinerer von 3 mm. In letzter Zeit wurde daher die
Verschlullmutter mit lingerem Hals jeliefert.

Der allerneueste Entliifter sicht noch anders aus. Es ist
lediglich ein Bolzen mit einer durchgehenden Bohrung wvon
cn. 3 mm, der an Stelle des bisherigen Bolzens auf der linken
Kurbelwellenhiilfte tritt. Da die Bohrung der Kurbelwelle
sich ja ziemlich hoch iiber dem Boden des Kurbelhouses be-
findet, kann kein Oel, sondern nur Oeldunst durch diese Oeff-
nung entweichen, und eine Schmierung der vorderen Kette ist
domit in gleicher Weise sichergestellt.

Will man gich diesen neuen Entliifter anbauven, so ist
nur nitig, den alten stillzulegen oder das Loch im Kurbelhaus,
wo er sall, durch einen Stopfen zo verschlielen, dann den
Bolzen von der Kurbelwelle links abzuschrouben und den neuen
einzusetzen. Ebensogut lallt sich natiirlich auch der alte
durchbohren, aber so ein langes Loch von 8 mm zu bohren,
macht etwas Mithe, —

Es gibt manchmal Anzeichen fiir kleine Utbelatiinde durch
natiirliche Abnutzung, die sich so0 leicht nicht deuten lassen
Was bedeutet es, wenn sich der Leerlauf bei der Fullschal-
tung der OSL-Modelle nur schwer finden lG0t? Ieh meine,
wenn man immer drilberweg schaltet (ohne dal man sich
ungeschickt anstellt), Dieses ist ein Symptom dafiir, dal} sich
im Getricbe wenig Oel befindet, do dieses durch die defekte
Dichtung am Kettenkasten In diesen oder bereits ins Freie
verschwunden ist.  Naech etlichen tausgend Fahrkilomstern
empliehlt sich daher ein Auswechseln dieser Dichtung. Kupp-
lung und Getriebe funktionieren dann in altgewohnter Weise,
Zum Auswechseln mull der Kettenkasten abgenommen und dis
Kupplung abgezogen werden. Fiir die Werkstatt ist dies aine
ganz einfache Arbeit. Dem Privatmann fehlt der Abzicher
fiir die Kupplung. Wir werden demniichst ausfithrlich tiber
derartige Montagearbeiten sprechen. {Bei manchen OSL-
Modellen kann es vorkommen, dal} nur daz Oel in den Katten-
knsten gelaufen ist. Dann hebt die Kupplung nicht aus, und
man kann so viel nachstellen, wie man will, es nilitzt nichts.
Versuchen 8Sie in diesen Fillen zuerst einmal lediglich das Oel
aus dem Antriehsgehiiuge hersuszulussen. Dazu Gffnet man
einfach die Kontrollschroube fiir den Oelstand, und in den
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meigten Fillen lauft dos Oel
dann in dickem Strahl aus dem
Eettenkasten heraus. Der Scha-
den ist damit fiir den Augen-
blick behoben und tritt erst
wieder von neuem auf, wenn
die Mazchine lingere Zeit steht,
s0 dal das Oel wieder in den
Kettenkasten sickern kann, Das
abgelnssene Oel feann nakiirlich,
wenn man es nicht gernde in
einer sandigen Heringsbiichae

5o sieht das Riclschlagventil aus,
ganz einfach, aber es ist wesentlich,
wie herum die kleine Fedex dnnm

ricHTlG

FALSCH

aulgefangen hat oder sonst-
wie Dreck  reingekommen
iet, wieder wverwandt wer-

rh'n#

or rwolf Jahren war
ein  Viertukter O.H.V. ein
Fahrzeup, dos man den gan-
zen  Honnabend bebastelte,
um dann Sonntags einige
schnelle Kilometer zu fah-
ren. Unter anderem machten
die Ventilflihrungen wenig
Froude, NSU, verlingerte
die Lebenzzeit dieser Fiih-
rungen durch Schmierung
und Kapselung Eang
wesentlich. Ab und zu be-
klngten sich DBesitzer der
O5L-Modelle, welche noch
nicht den ganz gekapselten
Zylinderkopf haben, dall der
Ventilmechanismus — nicht
gang dldieht sei. An den
Lagerbuchsen der Kipphe-

Dar  Entliifier besteh! aus einem
Flat:chen P, das sich unler Feder-
diuck gegen einen Absals  des
unisren Robrefiickes legl

bolwellen sitzen da seit lingerer Zeit Korkdichtungen, welche
glinzend ihren Zweck erfiillen. Nur in einem Falle kinnen
sie dies nicht: wenn jemand die Oelnuten der Buchsen, in der
Meinung, etwas Gutes zu tun, vertieft und gang bis nach
aulien durchgestolien hat. In diczsem Fall ist es klor, dof
Oel nach aulen durchdringen kann. Also nmf man darauf
achten, dall die Oelnut nicht ganz durchgeht.

Wer diesen Kleinigkeiten etwas Beachtung schenkt, wird
mehr Freude an geiner NSU dhaben, und wenn er etwas ganz
Besonderes tun will, sollte er die Betriebsanweisung noch
einmal lesen, Ch. Ch.

Der Entliifter der C5%-Medelle miindet oben etwa swischen Zylinder
and Lichimaschine in den Ketlenkaden Neusrdings trilf an die
Stclle des allen Entliiters, den die obere Abb. =igh, ein durch-
bohrier Balzen muf der Kurhalwells.

Fotos und Zeichnungen wvom Verlasser




