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wochitzen kann Fehlen” eine alte Redewendung, die dem
Motorradfahrer heute oft ,fiihlbar” in Erinnerung gebracht wird,
148t sich speziell bei der Geschwindigkei bsbem'teu]ruud anwen-
den. Die Zahl derjenigen Motorradiahrer wird — meiner Er-

Abb. 1

fahrung mach — klein sein, welche beim Empfang eines Straf-
mandats iiber die ithmen zur Last gelegte Fahrgeschwindigkedt
inperhalb Ortsetters nicht ,héchst empért” wiren, weil sie be-
stimmt{ ,héchstens 30 gelahren sind.” — Hatte man nun keinen
Tachometer an der Maschine, dann hat mam sich eben ,ver-
haven"”. ,Lief nun aber wirklich eimer mit", dann hat das
»Ding” nicht richtig angezeigt.

In den meisten Fillen dst letzteres der Fall und halte ich
deshalb eine Besprechung und eine gemeinverstindliche Berech—
nung 'des Antriebs fir durchaus wissenswert,

Abb. 2

Die augenblicklich bei Motorradem zur \fememdmnd ge-
langenden Antriebe sind zu unterteilen in:

1. Anirieb vom Vorderrad oder Hinterrad. .
2. Antnieb mittels Zahnrader oder Kettenmdwerzalhnun
3. Starrer Amtrieb vom Getriebe aus.

Auf die Art 3 des Antriebes niher einzugehen wird hier
absichtlich vermieden, da derselbe bis heute sehr weni ig ein-
gefithrt und datum auch in der Praxis selten zu finden sein  wird.

Vorwiegend ist der Kettenradantrieb vom Hinterrad aus,
wie er in Abb. 1 gezeigt ist, angewendet. Das groBe treibende
Rad ist jeweils starr mit dem Laufrad verbunden, wéhrend das
kleine getriebene Rad in einem Halter gelagert ist, der selbst
am Hinterrahmen festgeklemmt wird. Das treibende Rad treibt
durch ein in einem Messing- oder Aluminium-Gehiuse ge-
Ia,g'eﬂ:es Schneckengetriebe mit dem Uebersetzungsverhiltnis

1, die nach dem oberen Rahmenrohr und damit zum Tacho-

meterkopf fithrende in einem schiitzenden Kabel laufende ,bieg-
same Welle” an. Letztere ist durch eine Mitnehmerklaue und
Ueberwurimutter mit dem Z#hlwerk verbunden.

Jeder Tachometerkop! ist nun fiir eine ,bestimmte Weg-
drehzahl” konstruiert, das heiBt, daB er nichi fir jede be-
liebige Maschine verwendet werden kann. _

Das Wort Wegdrehzahl gibt an, wieviel Umdrehungen die
biegsame Welle bei ,1 Meter” Fahrweg macht und errechnet
sich auf folgende Weise:

Beispiel: An einer 250 ccm Einzylinder-Tourenmaschine
mit Kettenantrieb soll die Wegdrehzahl des zu verwendenden
Tachometers errechnet wenden:

Die Bereifung ist 26 X 2,85", der Reifendurchmesser 685 mm,
der treibende Radkranz am Hinterrad hat z — 46 Zihne, das
getriebene Rad hat z = 11 Zdhne, 1 m Fahrweg wird erreicht,
wenn sich das Hinterrad, :

Umfang des Reifens . 0,685 X 3,14 ~
Wenn sich das Hmterrad 0,465 mal dreht so dreht sich die

><0465—195 mal,

465 mal dreht,

biegsame Welle, da sie 46 ithersetzt 151' I

11
b T 0der—-r1md2mal

) Dne .Wedlch'uehzahl des Tachometers ist in diesem Falle 2.
Um fiir die Konstrukbion des Tachometers eine gerade Zahl zu

bekommen, wird die Wegdrehzahl von 1,95 auf 2 auiguer-m&et,

was einem Fehler von % = 2,5 Prozent entspricht, um die
der Tachometer zu wenig anzeigf, — Ist nun der Hinberreifen

beispielsweise schlecht aufgepumpt und das Profil abgelaufen,
daB der Durchmesser dadurch auf vielleicht 645 mm reduziert
wurde, so wiinde sich dafiir eine Wegdrehzahl von
03355?{"43%4_}??{": 2,07 ergeben, wobei wiederum ein Fehler
0.07
2
anzeigt,
Wir sehen also, daB Ungenauigkeiten im Reifendurchmesser
sich micht sehr nachteilig auswirken. Weit wichtiger ist die
richtige Wahl der treibenden und getriebenen Rader und des
Tachometerkopfes.

= 3,5 Prozent aufiritt, um die der Tachometer zu viel

Schmierund des Ventilmechanismus beim 4 Zyl. Cleveland.



